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La pre sent e invention se rapporte aux lubrifiants 
pour pn umatiques de vehicules et eile concerne plus particuli&- 
rement un lubrifiant pour pneumatiques roulant a l'£tat d6gonfl£ 
ou sous— gonf le . 

5 Un probleme de base pour tous les pneumatiques et 

que, occasionnellement, ils se d6gonf lent partiellement ou tota- 
lement et que, lorsque ceci se produit, il faut changer le pneu- 
matique et installer un pneumatique de secours. Dans certains 
cas, un €clatement peut entrainer la perte de contr&le du v6hi- 
lO cule . 

Un pneumatique avec lequel on puisse rouler & plat 
est depuis un certain temps un objectif souhaitable dans la tech- 
nique de fabrication des pneumatiques • Si I'on pouvait rouler 
avec un pneumatique a plat sur une distance appreciable, le 

15 conducteur pourrait continuer sur ce pneumatique jusqu'§. obtention 
d'un pneumatique de r emplacement ou jusqu'a reparation du pneu- 
matique. Ceci eliminerait le changement des pneumatiques sur la 
route, et d' avoir recours a un pneumatique de secours. Un conduc- 
teur pourrait aussi rouler le pneumatique soudainement d^gonfle 

20 jusqu'a ce qu'il trouve un emplacement sQr pour s'arr&ter, en 
evitant aussi un arrSt brusque dans des roues ou des routes 
encombrees . 

De nombreux problemes sont associes au roulage 
avec un pneumatique classique S. plat. Un pneumatique a plat est 

25 instable, ce qui rend la conduite difficile. I*e manque de pres- 
sion de gonflement entraine le delogement des talons de leurs 
sieges et, finalement, le pneumatique peut quitter la jante de 
roue. De plus, le fait de rouler avec un pneumatique a plat 
peut atre une experience dSsagreable car il n'y a pratiquement 

30 pas d'amortissement entre la jante de roue et la surface de la 
route. 

On a propose de nombreuses conceptions pour aug- 
menter la stabilite et la conduite du pneumatique lorsqu'il est 
degonfle ou 4 plat. Certaines de ces propositions, telles que 
35 les brevets des Etats-Unis d'AmSrique Nos 3.394.751 et 3.421.566, 
se rapportent a des f lanes dfipla^ables de sorte que la force de 
la bande de roulement du pneumatique est communiquee directement 
& la jante. D'autres propositions telles que les brevets des 
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Etats-Unis d'Amerique Nos 2.040.645, 3.392.722 et 3.610.308 com- 
portent dans l'interieur du pneumatique des dispositifs speciaux. 

Un probleme engendre par des pneumatlques roulant 
a plat est la friction provenant du fait que les parties supe- 
5 rieures et inferieures des flancs degonf les frottent les unes 
contre les autres. La friction produit de la chaleur en exces 
et entralne l'usure excessive des flancs. Pour reduire cette 
friction, on a propose d'inclure des iubrifiants liquides ou 
solides pour les interieurs des pneumatiques. Le brevet des Etats- 
lO Unis d'Amerique No 2*040.645, par exemple, suggere un lubrifiant 
a base de graphite , le brevet des Etats-Unis d'Amerique 
No 3.610.308 raentionne 1« utilisation de silicone liquide, et les 
brevets des Etats-Unis d'Amerique Nos 3.739.829 et 3.850.217 
decrivent 1' utilisation de polyalkylene glycols, de glycerol , de 
15 polypropylene glycol , de silicone et d' autres Iubrifiants. On ne 
pense cependant pas que ces Iubrifiants soient aussi satisfaisants 
que le lubrifiant prefere selon la presente invention. 

I«e lubrifiant selon la presente invention est une 
solution de molecules polyraeres , la solution comprenant de 
20 I'eau et de 1 § ethylene-glycol, et le solute comprenant de petites 
quantites d'un oxyde de polyethylene et d'un polysaccharide ainsi 
que d* autres matieres, par exemple du nitrite de sodium, un inhi- 
biteur de corrosion et du "Triton N-lol", qui est un agent mouil- 
lant. 

25 I«a figure unique du des sin annexe, donne a titre 

d 1 exemple non limitatif, fera bien comprendre comment 1* invention 
peut etre realisee, ladite figure unique 6tant une coupe d'un 
pneumatique selon la presente invention dans son premier mode de 
realisation. 

30 Le pneumatique comporte une partie de bande de rou- 

lement epaisse 11 qui s'etend circonferentiellement autour du 
pneumatique, et des flancs 12 qui partent de la partie de la 
bande de roulement le long des c6tes du pneumatique. I«e pneuma- 
tique est congu pour Stre installe sur une jante de pneumatique 

35 9 classique 13 dont les bords externes comprennent des rebords 

e vases vers l'exterieur 14, egalement de conception classique. 
Des tringles 15 de talons sont present es dans la partie 16 des 
talons du pneumatique ou les flancs rencontrent la jante 13. 
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Selon la construction des pneumatiques classiques, les talons 
sont concus pour maintenir le pneumatique sur la jante lorsque 
le pneumatique est gonfle. La pression de gonflement du pneuma- 
tique pousse les talons 15 contre le rebord 14, en ma in tenant 
5 le pneumatique sur la jante et en maintenant le gonflement du 
pneumatique* 

Le pneumatique represents peut Stre du type classi- 
que en biais/ceinture ou radial. Ces pneumatiques comportent 
deux nappes 17 et 18 en biais ou radiales s'etendant autour de 

10 l'interieur du pneumatique. Les nappes vont de talon a talon 
et sont repliees autour des tringles 15 de maniere que les ex- 
tremites 19 et 20 des nappes se trouvent dans la region des 
f lanes. II y a aussi deux ceintures 21 et 22 d'acier ou de tissu 
s'etendant circonferentiellement autour de l'interieur du pneu- 

15 matique et placees directement a l'interieur de la partie 11 de 

bande de roulement. On utilise des melanges de caoutchouc class!-* 
ques pour former les parties de bande de roulement et de f lanes 
du pneumatique ainsi que le revdtement interne de retenue d'air. 

Une caracteristique de ce pneumatique pairticulier 

20 est la patte de verrouillage circonf erentielle 24. Cette patte 
reaxlte d'une augmentation specialement etudiee de l'epaisseur 
des f lanes a l'extremite du rebord de jante, comme represented 
La patte de verrouillage 24 ne g&ne pas les caracteristique s 
norma les du pneumatique lorsqu'il est gonfle* Cependant, lors d'un 
25 degonf lement, la patte 24 s'enroule autour du rebord 14 pour 

fixer le pneumatique £ la jante 13. Ainsi, le pneumatique dSgon- 
f 16 ou & plat est fixe 4 la jante et peut rouler £ plat pendant 
quelque temps. 

La figure unique represente un pneumatique sans 
30 chambre ("tubeless") de dimension BR78-13 SBR monte sur une 

jante normal! see, et 11 est evident qu'iin pneumatique plus grand, 
tel que la dimension HR78-15, pourrait avoir peu pres la mSme 
forme. Le caoutchouc utilise dans le pneuroa toque peut Stre le 
mSme que celui des pneumatiques classiques, auquel cas le caout- 
35 chouc elastique des f lanes pourrait Stre un caoutchouc SBR 

(butadiene- s tyr ene ) de durete Shore A comprise entre 40 a 80. 
On peut utiliser clu caoutchouc butyle dans le revStement interne 
pour confer er la resistance maximale 1 la permeation gazeuse. 
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II est preferable de pre voir un lubrifiant sur 
la surface interne des parties de f lane en 47 pour r£duire 
la friction et la chaleur engendrees par le frottement des 
moities superieures et inferieures des f lanes lorsqu'elles sont 
5 en contact pendant le fonctionnement du pneumatique degonf le 
aplati. Le lubrifiant visqueux utilise presente un excellent 
pouvoir lubrifiant, une viscosite qui ne change pas beaucoup 
lorsque la temperature augmente de 25 °C & 85 °C, et de la stabi- 
lity lorsqu'on s'en sert pendant long temps sous des accSlera- 
lO tions radiales de 20O g ou plus. . 

Les lubrifiants preferes pour utilisation dans 
la presente invention ont un excellent pouvoir lubrifiant, sont 
compatibles avec le caoutchouc du revStement interne du pneuma- 
tique, sont stables et peuvent fonctionner sur un grand inter- 
15 vaULe de temperatures et de taux de cisaillement, pre sen tent 
une viscosity et une composition telles que les ingredients res- 
tent repartis uniformement en service, et sont capables d'obturer 
les crevaisons. 

Avant la presente invention, il n ' existait pas 
20 de lubrifiant repondant a ces exigences 7 le lubrifiant pr€fere 
deer it ci-apres repond a ces exigences* 

Le lubrifiant pre* fere selon 1" invention comprend 
une matiere polymere a haut poids moleculaire dissoute dans un 
solvant, par exemple de I'eau, et present ant une viscosity elevee 
25 dans l'intervalle de temperature de 25 °C % 90°C. Le poids molecu- 
laire du polymere est d'au moins IO.OOO et, Ue preference, d'au 
moins 50.0OO. On utilise de preference un melange de polymeres 
pour obtenir un lubrifiant obturant les crevaisons a viscosite 
elevee & 25°C (telles que 1O0.0O0 cPo ou plus), qui n'est 
30 beaucoup plus elevee (par exemple, d'au plus lO % plus elevee) 
que la viscosite a 85 °C. On peut y arriver en utilisant une 
petite quantite habit uellement moins de 2 % en poids, d'une 
gomme ou d'un polysaccharide soluble dans I'eau comme deer it 
ci-apres. Le poids moleculaire du polysaccharide peut &tre de 
35 IO.OOO a 50.O0O, ou da vantage. 

Le haut polymere utilise avec le polysaccharide 
con fere de preference de bonnes proprietes elastiques a la solu- 
tion et est choisi pour donner un bon pouvoir lubrifiant (une 
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bonne onctuosite) . On obtient d'excellents resultats en utilisant 
des hauts polymeres solubles dans I'eau comme des oxydes de poly- 
ethylene ^ haut poids moleculaire, d'au moins lO.OOO et de pre- 
ference de 50.000 a 5.000.000, comme les "Polyox WSR 205" , 
5 "Polyox WSR 301" et autres polymeres classiques d 1 oxydes de poly- 
ethylene. 

Les gorames ou polysaccharides sont u till sees cause 
de leur bas coefficient vis cosite- temperature. Des polysaccharides 
appropries pour 1 1 utilisation dans la presenile invention sont les 
10 pentosanes (c^HgO^^, les hexosanes (CgHj^Og)^ les gommes, les 

mucilages, leurs derives, et analogues, et comprennent les amidons, 
les methyl -eel luloses et autres celluloses, les hemicelluloses, 
leur3 modifications et derives, et les hauts polymeres semblables 
solubles dans I'eau. Le poids moleculaire peut Stre de 50.000 a 
15 300.000, ou da vantage. On peut utiliser un grand nombre de gommes 
ou polysaccharides solubles dans l'eau, et ils sont decrits avec 
plus de details dans le livre "The Chemistry of Plant Gums and 
Mucilages 11 par P. Smith and R. Montgomery, copyright 1959 par 
Reinhold Publishing Corporation. Des gommes et mucilages de poly- 

20 saccharide solubles dans l"eau comprennent la gorome "Xanthan" , 

la gomme arabigue, de nombreux autres mucilages et gommes naturels 
et synthetiques , leurs derives et analogues, comme decrit, par 
exemple dans ledit livre. Les unites de constitution de mono- 
saccharide des gommes, mucilages et polymeres vegetaux peuvent 

25 Stre de differents types et, evidemment, peuvent etre modifiees 
de nombreuses m a ni eres sans detruire I'utilite des polymeres. 

Itorsque les polymeres solubles dans l'eau decrits 
. ci-dessus sont dissous dans l'eau, ils se comported t de maniere 
originale et tendent & prendre des configurations volumineuses 

30 qui mfenent si une augmentation enorme de la viscosity des solu- 
tions. XI s'est avere que lorsque deux polymeres, tels qu'un oxy— 
de de polyethylene et un polysaccharide, sont dissous dans un 
melange d 8 eau et d' ethylene-glycol, on arrive & un synergisme 
inattendu, et on obtient un lubrifiant £ haute viscosite obturant 

35 les crevaisons, presentant une excellente onctuosit€ et pouvant 
bien fonctionner sur un grand intervalle de temperatures et de 
taux de cisaillement. 
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Le lubrifiant prefere de 1' invention peat Stre 
constitue en melangeant au moins 20 % en poids d'eau avec au 
plus 80 parties en poids d' ethylene-glycol, environ 0,05 £ envi- 
ron 3 parties, et de preference 0,05 11,5 par tie, en poids d'un 
oxyde de polyethylene a tres haut poids moleculaire, et environ 
0,05 £ environ 4 parties, et de preference au plus 2 parties, 
en poids d'un polysaccharide a haut poids mo!6culaire. Le lubri- 
fiant peut aussi contenir une tres petite quantity d'un anti- 
oxydant et de petites quantites d'autres ingredients. De prefe- 
rence, il contient des fibres cellulosiques ou une autre charge 
appropriee en une quantite telle que 3 k 8 % en poids, et de 
preference de 4 a 6 % en poids. La charge fibreuse peut compren- 
dre des fibres de 20 a 400 microns de longueur, par exemple. 

Le lubrifiant prefere utilise de l'eau et de 
1' ethylene-glycol, environ 0,05 S environ 2 % en poids du poly- 
mSre d* oxyde de polyethylene, environ O r 15 £ environ 2 % en poids 
du polysaccharide et environ 4 % a environ 6 % en poids de fibres 
cellulosiques. En ce qui concerne le melange eau-ethyl&ne-glycol, 
sa majeure partie doit consister en ethylene-glycol pour rSduire 
au minimum la perte par volatilisation. Le synergisme est indi- 
que, comme on le verra dans les exemples ci-aprfes, car le coeffi- 
cient viscosite-fcemperature des solutions composites est inf6rieur 
a celui des solutions de polymeres individuels contenant la m&me 
quantity de fibres. De plus, le lubrifiant peut £tre constitue 
25 de maniere que la viscosite soit relativement insensible a la 
variation de temperature dans V interval le de 25 °C a 85 °C. 

Les polymeres et ingredients du lubrifiant sont 
choisis pour dormer une viscosite (Brodkfield) appropriee pour 
I'effet desird. Pour une bonne onctuosite, la viscosite doit Stre 
30 d'au moins 1000 cPo 25 °C. Lorsqu'on desire aussi de bonnes 
propria tes d« obturation de crevaisons, la viscosity peut Stre 
de 10O.OOO ^ 400.000 cPo i 25°C. La viscosite peut Stre telle 
que les ingredients du lubrifiant res tent uniformement rSpartis 
pendant le service, et elle est de preference telle qu'ils res- 
35 tent correctement r£partis lorsque le lubrifiant est soumis en 
continu a 200 g (acceleration de la pesanteur) & 70°C pendant 
20 heures ou plus. 
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La quantite totale de polysaccharide et de resine 
soluble dans l'eau peut Stre tres petite lorsque le poids mole- 
culaire st tr&s elevg, et elle est habi tnellemenfc d^au plus 
5 % en poids. Cependanfc, une plus grande quantite peut £tre exigee 
pour obtenir la viscosite desiree si I'on utilise un poids mole- 
culaire plus faible. Par exeraple, la quantite de "Polyox WSR 205" 
pour un poids moleculaire de 600.000 peut Stre de 2 k 4 % en 
poids, a comparer a 1 % ou moins d'un polymere similaire d'un 
poids moleculaire de 1 a 5 millions. 

On prepare une serie de solutions de polymeres 
pour essais,en utilisant les compositions A, B, C et D indiquees 
ci-dessous . 





TABLEAU 


I 










Parties en 


poids 


Inejredient 


A 


B 


C 


D 


Ethylene-glycol 


50 


50 


50 


50 


Eau 


50 


50 


50 


50 


Oxyde de polyethylene 




0,75 


0,75 


0,75 


Polysaccharide ("KELZAN") 


1.5 




0, 95 


1.5 


"Solka Floe SW 40" 


4,0 


3.0 


3 r O 


3,0 


"So lk a Floe BW 200" 


2,0 


1.5 


1,5 


1.5 



La viscosity des solutions de polymdres est mesuree 
^ 25°C et & 88°C en utilisant un viscosim^tre BrooJcfield classique, 
modele"LVTV avec les resultats suivants. 



TABLEAU II 



Viscosite (centipoises) A B . c p 

^ 25 °C 183 .000 8.150 195,000 290.000 

^ 88 °C 154. OOO 2.475 170.000 301. OOO 

% changement -16 % -6 9 % - 13 96 + 3,8 % 

Dans les compositions A & D, I 1 oxyde de polyethy- 
lene est "Polybx WSR 301" de Union Carbide et le polysaccharide 
est la gomme Xanthan "KELZAN" de Kelco Corporation. L ' oxyde de 
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polyethylene a un poids moleculaire d'a peu pres 4 millions. 

Le produit "SoUca Floe" est fabrique par"DiCalite 
Division" de GREFCO et comprend des fibres cellulosiques classi- 
ques. lies f ibres "SW 40" ont environ lOO microns de longueur et 
5 environ 16 microns d*£paisseur. Les fibres "BW 200" ont environ 
SO microns de longueur et environ 17 microns d'Spaisseur. 

Le mouillage du revStement interne par le lubri- 
fiant n 8 est pas un probleme. Cependant, il s'est av6re que 
certains additifs causent une diminution import ante de la ten- 
10 sion superficielle du lubrifiant et, par suite, un meilleur 

mouillage. Une telle matiere est le "Triton N lOl", qui est un 
nonyl-phenoxy-polyethoxy contenant 9 & lO moles d'oxyde de 
polyethylene fabrique par Rohm et Haas. 

Comme represents sur le tableau II , la solution 
15 polymere B ne contenant que de I'oxyde de pioLy£thylfene montr« 
une reduction brutale de viscosite au chauf fage alors que les 
solutions C et D contenant une petite fraction de polysaccha- 
ride sont a peu pres insensibles * 

Le coefficient de frottement d'un melange vulcanis 
20 typique pour rev^tement interne de type radial glissant sur lui- 
m&me est mesure d'abord en l 1 absence de lubrifiant, puis en 
presence d'un lubrifiant silicone-graphite , et enfin en presence 
du lubrifiant §t base de solution polymere C indiqu6 ci-dessus. 

TABLEAU III 



Lubrifiant utilise 


Coefficient 
de frottement 
statique 


Coefficient 
de frottement 
dynamicrue 


Fas de lubrifiant 


O r 92 


0,85 


Lubrifiant silicone-graphite 


0,20 


0,12 


Lubrifiant solution polymere 


0,07 


0,06 



Les r£sultats indiquent que le lubrifiant C est 
environ deux fois plus eff icace que le silicone-graphite et 
qu'il reduit le coefficient de frottement d'un facteur de lO. 

De plus, pour influencer favorablement le compor- 
35 tement rheologique du lubrifiant, 1* addition des fibres cellu- 
losiques confere un pouvoir d" obturation des crevaisons au lu- 
brifiant. Le lubrifiant peut obtur r avec succ^s une crevaison 
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dans un pneumatique a echelle reduite provenant d'un clou de 
5 cm de long et de 2,7 mm de diametre. Avec des clous de plus 
grande dimension, il peut se produire une fuite d'air ; cepen- 
dant, 1 1 emplacement de la crevaison se recouvxe de petites 
5 quantities de lubrifiant, et la fuite diminue. 

La viscosite du lubrifiant n'est essentiellement 
pas affectee par le cisaillement lorsqu'il est cisaille a raison 
de 30 s"" 1 pendant 2,5 h. 

Les fibres cellulosiques restent suspendues sous 
lO 1' influence d'une force centrifuge equivalente a un pneumatique 
roulant k environ 80 km/h. Aprfes avoir soumis le lubrifiant C 
et le lubrifiant D a une grande force centrifuge d' environ 220 g 
£ 71 *C pendant 24 h, le lubrifiant reste en solution uniforme 
dans laquelle les fibres sont tou jours dispersees unif ornament. 
Par ailleur s , des essais similai res sur le lubrifiant B sans 
polysaccharide ont pour resultat une dispersion non uniforme 
des fibres. 

Le lubrifiant ne fait pas gonfler le melange de 
revgtement interne du pneumatique radial typique. On immerge les 
echantiHons de melange de rev§tement interne de pneumatique radial 
et de melange d'ure thane dans une solution lubrifiante pendant 
plus de 2 seraaines & 50°C, et l'on n'observe qu'un changement ne- 
gligeable des dimensions des echantillons. 

On rev§t trois pneumatiques radiaux d'acier de 
format BR78-13 de la composition de lubrifiant indiquee ci-dessous. 
On utilise environ 454 grammes pour chaque pneumatique. Ces pneu- 
matiques, £ 1* exception des f lanes qui sont plus raides que 
d' habitude, sont confectionnes selon une specification coramerciale. 
On utilise deux pneumatiques similaires a titre de contrOle. On 
enl&ve les obus de valve de fagon que les pneumatiques ne re- 
tiennent pas I'air. On les monte sur des jantes de 12,7 cm et on 
les fait rouler & 40 km/h sur une poulie, avec une charge appliquee 
de 356 kg* Le tableau IV ci-dessous indique le nombre de km 
jusqu'3. def alliance a l'6tat de roulement a plat. On peut voir 
que les pneumatiques contenant le lubrifiant roulent pendant 
beaucoup plus de km que ceux sans lubrifiant. 
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TABLEAU IV 



Pneumatique 
No* 



1 

2 
3 
4 
5 



IiUbrif iant 

Non 
Non 
* Oui 
Oui 
Oui 



Mecanisme de blocage 
de talons 



Bande creux de jante 
Vis de machine 
Vis de machine 
Vis de machine 
Bande creux de jante 



Km jusqu'a def ail- 
lance a l'etat de 
roulement a plat 

33,6 
30,4 
68,8 
67 # 2 
76,4 



0 !La solution lubrif iante utilisee dans les pneuma- 

tiques ci-dessus est preparee en utilisant la formule ci-dessouss 
Ingredients 

ethylene glycol 

eau 

5 oxyde de polyethylene "WSR 101" 

oxyde de polyethylene "WSR 205" 
"Kelzan" 
-Triton N-lOl" 
me ta silicate de sodium 
nitrite de sodium 
diethylene triamine 
thiouree 

Total parties 



70 parties 
30 parties 
0,05 partie 
0,03 partie 
0,15 partie 
10,0 parties 
0,075 partie 
0,075 partie 
0,01 partie 
O r O! partie 
:110,4 



Pour demontrer da vantage encore l'efficacit6 du. 
lubrif iant selon la presente invention, on rev£t une autre serie 
de pneumatiques radiaux de format BR78-13 "Dual Steel II" de 
General Tire & Rubber Company d'une solution du lubrif iant ci- 
dessus de la presente invention* Dans chaque cas, le pneumatique 
est monte sur la roue avant droite d'une automobile Vega a la 
charge specif iee dams le tableau V ci-dessous. La bande de creux 
de jante est en caoutchouc et elle s' a juste bien dans le creux 
de. jante , ce qui emp&che le talon de se deloger . Dans un cas, 
a titre de contr51e, on utilise un pneumatique sans lubrif iant. 
On enl&ve la valve et l B on commence 1'essai sans p£riode d'echauf- 
fement, I»a distance (km) d* endurance de chaque pneumatique 
figure ci-dessous. 
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TABLEAU V 



lO 



Pneumatique Charge 
No. kg 



2 

3 

4 
5 
6 



460 

460 
460 

460 
460 
500 

500 



Quantity de 
lubrifiant 

Aucune 

454 g 
454 g 

454 g 
908 g 
454 g 

908 g 



Mecanisme de Distance (km) 

blocage de talon d 1 endurance 



bande creux de 
jante 

vis de machine 

bande creux de 
jante 

vis de machine 

vis de machine 

bande creux de 
jante 

bande creux de 
jante 



40,5 

79,8 
113,4 

68,6 
105 
36,3 

46,1 



15 lie lubrifiant est utilisable sur un large inter- 

valle de temperature, d' environ -35 °C a environ HO°C. Get inter- 
valle peut £tre facilement agrandi en augmentant la teneur en 
ethylene-glycol du lubrifiant aux depens de l'eau, avec des 
effets attendus minima ux sur les autres propriet^s. 

20 Telle qu'utilisee dans le present memoire. et les 

revendications, 1 1 expression " haut polymere" se refere aux 
polymeres a tres haut poids moleculaire, comme 50.000 ou plus, 
et 1' expression "soluble dans l'eau" appliquee aux gorames, 
mucilages et autres polymeres, indique que le- polymere est ou 

25 bien dissous, ou bien qu'il gonfle pour former une solution 
visqueuse. 

Sauf si le contexte I 1 indique autrement, "parties" 
signifie des parties en poids et tous les pourcentages sont 
en poids. 

30 L" invention telle que decrite s 1 applique ^ une 

construction de pneumatique classique en biais-ceinture ou 
radial ? cependant, il est evident que 1" invention peut §tre 
mise en oeuvre avec d' autres conceptions normalisees de pneu- 
roatiques. 



50OCID:<FR 23974S3A1 I > 



12 



2397453 



XI va de soi que des modifications peuvent etre 
apportees aux modes de realisation qui viennent d'Stre decrits, 
notarament par substitution de moyens techniques equivalents , 
sans sortir pour cela du cadre de la pre sent e invention. 
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REVENDI CATIONS 

1. Un lubrifiant stable pour pneumatique destine & 
Stre utilise lorsque ledit pneumatique fonctionne a l'etat sous 
gonfle ou degonfle, caracterise en ce qu'il coraprend : 

a) lOO parties d'un melange d'eau et d'ethylene- 
glycol dans lequel se trouve au moins une partie d'eau pour 4 par- 
ties d ' ethylene-glycol ; 

b) d' environ 0,05 a environ 2 parties en poids 
d'un oxyde de polyethylene dont le poids moleculaire est d* en- 
viron 500.000 ; 

c) d' environ 0, 15 a environ 2 parties en poids 
d'un polysaccharide dont le poids moleculaire est au moins d' en- 
viron 10.000 ; et 

d) jusqu'a 8 parties en poids de fibres cellulosi- 
ques, lesdites fibres ayant une longueur d'au plus 400 microns ; 
ledit lubrifiant ayant une viscosite telle que les fibres res tent 
dispersees lorsque le pneumatique est sounds a 200 g (accelera- 
tion de la pesanteur) a 70°C. 

2. Lubrifiant selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le polysaccharide et 1' oxyde de polyethylene sont 
dissous dans une solution aqueuse qui est compatible avec les 
portions adjacentes en caoutchouc du pneumatique. 

3. Lubrifiant selon la revendication l r caracterise 
en ce que la viscosite a 25 °C est d'au plus 10 % superieure & 

la viscosite a 85 °C et est capable de raaintenir la dispersion 
correct e de la charge lorsque ledit lubrifiant est soumis a 200 g 
a 70°C. 



